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A vehicle seat, more particularly aircraft seat, 
includes a seat bottom and a seat back disposed 
in a seat frame The seat bottom can be folded 
down from a first near vertical position i into a 
second near horizontal position II This results in 
a comparatively simple, lightweight construction 
featuring good accessibility to several vehicle 
seats configured abreast and/or in rows 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



htlp://v3xspacenetxom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE10214104&F=0 



7/10/200 



■i 




II 



® BUNDESREPUBLIK (g) Patentschrift 

DEUTSCHLAND DE 102 14 104 C 1 




(§> Int. CI 7 : 

B 60 N 2/02 

B 64 D 11/06 



102 14104 5-14 
28 3.2002 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 

@ Anmeldetag: 

@ Offenlegungstag: 

(45) Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 11 12,2003 



o 

o 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



CM 
O 

HI 

Q 



@ Patentinhaber: 

Airbus Deutschfand GmbH, 21129 Hamburg, DE 

(74) Vertreter: 

Flugel Preissner Kastel, 81929 Munchen 



@ Erfinder: 

Muin, Andrew, 21698 Harsefeld, DE; Schumacher, 
Markus, 21614 Buxtehude, DE; Schoenenberg, 
Frank^Heinrich, 74523 Schwabisch Hall, DE; 
Majunke, Christian, 18057 Rostock, DE 

Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 



DE 
DE 
DE 
DE 



196 55 068 C2 
195 34 024 C2 

197 42 773 A1 
36 38 231 A1 



@ Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

@ Ein Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, ist mit ei- 
nem Sitzteil (10) und einer Ruckenlehne (20), die an einem 
Sittgostell (30) angeordnet sind, versehen. Das Sitzteil 
{10) ist urn eine horizontale Achse von einer ersten, anna- 
hernd vertikalen Stellung (!) in einezweite, annahemd ho- 
rizontale Stellung {II) klappbar Auf dieseWeise ergibtsich 
bei einer verglerchsweise einfachen und leichtgewichti- 
gen Konstruktion sine gute Zuganglichkeit zu mehreren 
hinfcar- unc/oder nebeneinander angeordneten Fahrzeug- 
sitzen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Hrfindung beuifft einen Fahrzeugsitz ? insbe- 
sondere Fluggastsitz, der nut einem Sit7teil und einer Riik- 
kenlehne, die an einem Sitzgestell angeordnet sind, verse- 
hen ist Das Sitzteil ist urn eine horizontal Achse von einer 
cis ten, annahernd vertikalea Stellung in eine zweite, anna- 
hernd horizontale Stellung klappbar Das Sitzgestell weist 
mindestens einen freiTragenden Tragbalken, der auf Gestelt- 
fQBen abgesJutzt ist, und wenigstens zwei die Ruckenlehne 
einfassende Sitzteiler, die an dem Tragbalken befestigt sind, 
ant Das Sitzteil ist mit Tragarmen versehen, die zum Klap- 
pen des Sitzteiles schwenkbax an den Sitzteilen angelenkt 
sind 

(0002] Fin derai tiger Fahrzeugsitz wild in der 
DH 195 H 024 C2 beschrieben Der bekannte Fahrzeugsitz 
ist a!s Sil/jiruppc ausgebildet, die in der Passagierkabine ei- 
ncs l ltiir/L'ti^s Anwcndung findct Die Sitzgiuppc wcist cin 
TrugiieMcll ;.uil dus mehrere, jeweils aus einem Sitzteil und 
einer Ru^kcnlehne bestehende Sitze tragt Die Sitze sind 
durcli cine <!ciuunsaine Fuhrungsschiene querverscliieblich 
angcordnci I fine an einem Sitzteil angeordnete Koppelein- 
tichturii: ist winch einer Relativbewegung eines sitzspezifi- 
seben !i uiicils betali«bar und stent mit einem an dem Sitz- 
lei I iii^nvdiicku 1 ■ultrungseleinent in Wirkverbindung. Bei 
Bei:jtii:Ltnj; der Koppeleinrichtung bewegt sich das Fuh- 
nin^sclcincni mit dem zugeordneten Sitz auf der Fuhrungs- 
schiene Die lUnuch uber eine verschiebbare Anordnung der 
Sit/c venule ride Sit/siruppe ermoglicht eine vaiiable An- 
pusMtni! der in einem Flugzeug zur Verfiigiing stehenden 30 
Verkchrstl i:\k N jchicilig bei der bekannten Sitzgruppe ist 
eine verlnhniMituLiii! hone Anzahl an Bauteilen und eine 
sic h diimts eriieKndc aufwendige Montage 
[0003] Fin 1 uhr/eugsitz wird weiterhin in der 
Dl : Mi 38 ~* I A I beschrieben. Sowohl die Riickenlehne als £S 
uuch das Si(/ictl dieses in erster linie als Fluggastsitz die- 
nenden l^hr/cugsii/cs sind verstellbar angeordnet Die 
Ruckenlehne und das Sitzteil sind durch einen doppelarmi- 
gen Hebe! derail niiieinander gekoppelt, daft das Sitzteil bei 
einem Vcrsictlen der Ruckenlehne nach hinten in einern der 40 
Riickenlehne /ugewumiten hinteren Abschnitt abgesenkt 
und in einern vordcrcn Abschnitt nahezu unveranderf bleibt 
Aitt ilk so Wcisc ergibi sich ein relativ hohei Komtort fur 
eine den lahrvcugsit/ benutzende Person Als Nachteilbei 
dem bekannten Fahrzeugsitz hat sich eine in konstruktiver 45 
Hinsiehi vcrhalinisniaBig aufwendige und schwergewich- 
ligc Ausgestaltung erwiesen Nachteilig ist zudem, daB 
wenn mehrere Fahr/eugsitze nebeneinander und hinterein- 
ander angeordnet werden. wie dies bei der VcirwencUing Ms 
Fluggastsitz gewoh.nl ich der Fall ist, eine Reinigung auf- 50 

— . _1 —I — — " -J — . . Tl .i_ T L MnaB «. 1_ «S. A n *^ w** T /fc^ -* k> A ■ S *"V-% ~~f t C 4 
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schen den Fahrzcugsitz.cn erschwert ist, 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugtunde, einen 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art dahingehend wei- 
terzubiiden, daB sich bei einer guten Zuganglichkeit eine 55 
vergleichsweise geringe Anzahi an Bauteilen erzielen tafit. 
die sowohl eine einfach Montage als auch eine kompakte 
Bauweise gewaiirleistet. 

[0005] Zur Losang dieser Aufgabe ist bei einem Fahr- 
zeugsitz nut den oben genannten Merkmalen in Uberein- 60 
stimmung mit Paten tan spruch 1 erfindungsgemaB ein Trag- 
bolzen vorgesehen, der an einem ersten Endabschnirt in ei- 
ner an den Sitzteilera angeordneten Lagerbuchse drehbar 
gelagert und an einem zweiten Endabschnitt entweder dreh- 
bar- odcr drehfest in einer an der Ruckenlehne angeordneten 65 
I agersclielle gelagert ist, Der Fragbolzen weist ein zwi- 
schen dem ersten Endabschnitt und dem zweiten Endab- 
schnitt befindlichen Mittelabschnitt auf, der entweder cireh- 
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bar' oder drehfest in einer Off nung dei Tragaime angeordnet 
ist. 

[0006] Der auf diese Weise als Klappsitz ausgebildete 
Fahrzeugsitz gewahrleistet aufgrnnd des klappbaren Sit?- 
5 teils eine gute Zuganglichkeit, und zwar auch dann, wenn 
mehrere Fahizeugsitze in einem ver haltnisma'Eig engen Ab- 
stand hintereinander angeordnet sind. Infolge der guten Zu- 
ganglichkeit ist sowohl eine einfache Reinigung als auch ein 
bequernes Hinsetzen sichergestellt Der erfindungsgemaBe 
10 Fahrzeugsitz eignet sich somit in besonderem MaBe als 
Pluggastsitz . Daniber hinaus zeichnet sich der etiindungsge- 
maBe Fahrzeugsitz durch eine vergleichsweise geiinge An- 
zahl an Bauteilen aus, die zu einer einfachen Monatage und 
einer kompakten Bauweise beitragen Giund hierfur ist die 

15 Ausgestaltung des Tragbolzens, die ermoglicht, das Sitzteil 
und die Ruckenlehne gelenkig mit den Sitzteilem des Sitz- 
ges tells zu verbinden Der Tragboizen bewirkt somit eine 
funktioncllc Integration, die cine vergleichsweise geringe 
Anzahl an Bauteilen sicherstellt. Die Tragaime konnen ent- 

20 weder als separ ate Bauteile mit dem Sitzteil verbunden wet- 
den oder einstuckig mit dem Sitzteil gefertigt sein Insbe- 
sondere letzteres tragt zu einer hohen Funktionsintegradon 
und damit zu einer einfachen Montage bei Indent der Trag- 
bolzen zusatzlich die Lagemng des Sitzteits iibernimmt, 
25 wird einer hohen Funktionsintegration Rechnung getragen 
Ahnlich wie bei der Lagemng der Riickenlehne ergibt sich 
bei einer drehfesten Verbindung von Mittelabschnitt und 
Offhung der Tragarme ein Verschwenken des Sitzteils durch 
Drehen des Tr agbolzens 

[0007] Vorteilhaf te Weiterbildungen des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugsitzes stellen die Gegenstande der abhangigen 
Ansprtiche 2 bis 17 dar 

[0008] In einer bevorzugten Ausgestaltung des etfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitzes ist die Ruckenlehne gegen 
die Wirkung einer Feder, vor zugs weise einer Gasfeder, ver- 
stellbar an dem Sitzgestell angeordnet Die in ihrer Neigung 
verstellbare Ruckenlehne kann auf diese Weise bequem und 
schnell von einer 1 zurirckgelehnten Stellung in die Aus- 
gangs stellung gebracht werden 

[0009] In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfin- 
dungsgemaBen Falir zeugsitzes ist die Feder auf einer Kon- 
sole, die an dem Tragbalken befestigt ist, angeordnet und 
nnt einem Ver stellhebel, der drehfest mit dem er sten Endab- 
schnitt des Tragbolzens gekoppelt ist, verbunden Die An- 
ordnung der Feder auf der Konsoie tragt zu einer einfachen 
Ausgestaltung und damit kostengunstigen Fertigung des 
Tragbalkens bei Der Ver stellhebel ermoglicht eine Drehung 
des Tragbolzens. Aufgrund der Verbindung des Verstellhe- 
bds mit dei - Feder laBt sich d^r Xiagbolzen und damit die 
Ruckenlehne gegen die Wirkung der Feder verstellen 

rftOl A1 M7i»^i=*iiin ift *p in IJinci^ht -auf pinpn hnhpn TTrnTi- 

fort einer den erfindungsgemaBen Fahrzeugsitz benutzenden 
Person von Vorteil, eine Armiehne vorzusehen, die an den 
Sitzteilern schwenkbar angeordnet ist Die schwenkbare 
Anordnung der Armiehne gewahrleistet, daB bei hochge- 
kiapptem, das heiBt in der vertikalen Stellung belindlichem 
Sitzteil, der auf diese Weise zwischen zwei hintereinander 
angeordneten Fahrzeugsitzen entstehende Freiraum nicht 
durch die Armiehne beeintrachtigt wild. 
[0011] Eine einfache Montage der Armiehne laBt sich vor- 
teilhaf terweise dann eireichen/wenn die Armiehne aus einer 
Unterschale und einer Ober schale.. die das obere Ende der 
Sitzteiler umgreifen, zusammengesetzt ist Grund hierfur ist, 
daB jiie Armiehne- auf diese Weise zweigeteiit ist und sich 
damit vergleichsweise einfach an den Sitzteilern anbringen 
laBt. 

[0012] GemaB einer besonders vorteilhaften Weiterbil- 
dung des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes ist das SitzteiL 
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gegen die Wirkung einer Fedei^vorzugs weise einer Gaste- 
der, von der ersten Stellung in die zweite Stellung schwenk- 
bai Eine solche Ausgestaltung stellt sichet, daB sich das 
Sitzteil bei unbesetztem Fahrzeugsitz stets in der hochge- 
klappten Stellung befindet In konstiuktiver Hinsicht hat es 5 
sich dabei als voiteilhaft erwiesen, die Feder auf dem Sitz- 
teller anzuoidnen und mit einem Schwenkhebel, der dreh- 
fest mlt dem ersten Endabschnitt des Tragboizens gekoppelt 
ist, zu verbinden Auf diese Weise wild die durch die Feder 
erzeugte Federkraft in ein den Tragbolzen belastendes Mo- L0 
ment gewandelt, welches das Sitzteil in die erste Stellung 
schwenkt 

[0013] Als voiteilhaft hat sich zudem herausgestelit, eine 
Koppelstange, die mittets eines Fiihrungsbolzens in einef an 
der Aimlehne angeordneten Kulisse gefuhrt ist, an dem 15 
Schwenkhebel anzulenken Die Koppelstange bewirkt eine 
Kopplung von Sitzteil und Aimlehne und gewahrleistet so- 
mit, daB auch die Aimlehne hochgcklappt ist, wenn sich das 
Sitzteil in der ersten Stellung befindet Durch das Vorsehen 
der Kulisse ist sicheigesiellt, daB die Aimlehne auch bei in 20 
der zweiten, horizontalen Stellung befindlichem Sitzteil 
hochgeklappt werden kann 

[0014] Eine beanspiuchungsgerechte Ausgestaltung des 
Tragbalkens ergibt sich dann, wenn der Tragbalken vorteiF 
haflerweise im QuerschniU rund, vorzugs weise oval, ausge- 25 
bildet ist. Vor allem ein ovaler Queischnitt des zweckmaBi- 
gei weise als Hohlprofil ausgestalteten Tragbalkens, bei dem 
die groBere Halbachse horizontal verlaufi, ergibt ein in Hin- 
sicht auf die bei dem Pahrzeugsitz auftr etenden Belastungen 
giinstiges Wider standsmoment 30 
[0015] Um den Tragbalken moglichst leichtgewichtig zu 
konzipieren, ist es von Vorteil, den Tragbalken aus einem 
kohlefaseiverstarkten KunststorT (CfK) zu fertigea Ein 
kohlefaseivcrstarkter Kunststoff veifugt bei einer relativ ge- 
ringen Dichte liber eine hohe Festigkeit Die GestellfuBe 35 
und/oder die Sitzteile und/oder die Konsolen dagegen sind 
bevorzugt aus Aluminium gefertigt, insbesondere gefrast, 
und vorzugsweise durch eine Klemmverbindung an dem 
Tragbalken befestigt Die Veiwendung von Aluminium 
stellt bei einem vergleiclisweise geringen Gewicht eine hohe 40 
Festigkeit des Sitzgestells sicher Aufgrund der Klemmver- 
bindung ist eine zuveriassige Befestigung der GestelifuBe, 
der Sitzteiler und der Konsolen an dem Tragbalken auch bei 
unterschiedlichen Materialmen gewahrleistet 
[0016] In einer bevorzugten Weiterbildung des erfin- 45 
dungsgemaSen Fahrzeugsitzes weist das Sitzteil einen Sitz- 
kasten auf, der vorzugsweise aus einem kohlefaserverstaik- 
ten Kunststoff gefertigt und mit einem Poister aus einem 
elastischen Werkstoff versehen ist. Dei" Sitzkasten verleiht 
dem Sit2teil eine hohe Festigkeit, wohingegen das Poister zu 50 
einem hohen Xomiort einer den Fahrzeugsitz beiYutzenden 
Person beitragt In an sich bekannter Weise kann das Poister 
mit einem Bezug bespannt seim 

[0017] Um besondei-s bei del Veiwendung des eiiindungs- 
gemaSen Fahizeugsitzes als Fluggastsitz einem Passagier 55 
im Falle eines Crashes einen guten Riickhalt zu gewahrlei- 
sten, weist der Sitzkasten vorteilhafteiweise eine obere Fla- 
che auf; die mit einer rampenfdimigen Vertiefung versehen 
ist Die Vertiefung stellt eine sogenannte Anti-Submaiini ng- 
Rampe dar, die ein iibeimaBiges Nach-vome-Rutschen eines 60 
Passagiers im Falle eines Crashes verhindeit. 
[001 8] Von Voi teil ist auBerdem, den Sitz kasten mit einem 
Staufach zu versehen. Wild der Fahrzeugsitz als Fluggast- 
sitz verwendet, kann das Staufach beispi els weise zurUnter- 
bringung cincr Rcttungswcstc dicnen 6 ^ 
[0019] In einer bevorzuglen konstiuktiven Ausgestaltung 
des erfrndungsgemaBen Fahizeugsitzes weist der Sitzkasten 
eine Aussparung auf, die an die Kontur des Tragbalkens an- 
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gepaBt ist und in welcher der Sitzkasten in der zweiten Stel- 
lung des Sitzteils auf dem Tragbalken aufliegt Ist der Trag- 
balken im Quei schnitt oval ausgestaltet ? hat die Aussparung 
danach eine im wesentlicheri muldenformige Kontur Der 
auf dem Tragbalken in der zweiten Stellung aufliegende 
Sitzkasten wild zum einen wirksam abgesttitzt Zum ande- 
ren dient der Tragbalken somit als Anschlag ftir den mittels 
der Tfagarme sehwenkbar aufgehangten Sitzkasten, wo- 
durch das Sitzteil in der zweiten Stellung lagegenau positio- 
niert wild und die Tragbolzen entlastet werden 
[0020] In Weiterbildung des erfindungsgemaBen Pahr- 
zeugsitzes wild liberties vorgeschlagen, daB der Sitzkasten 
eine Aussparung fur die Konsolen aufweist, Auf diese 
Weise beeintiachtigen die an dem Tragbalken befestigten 
Konsolen nicht den Schwenkbereich des Sitzteiles. 
[0021] SchlieBLich wild vorgeschlagen, daS der eifin- 
dungsgemaBe Fahrzeugsitz voiteilhaf teiweise jeweils rneh- 
rcrc, vor-zugsweisc dici, Sitzteile und Riickcnlchncn auf 1 
weist, die nebeneinander auf dem Tragbalken angeordnet 
sind Der Fahizeugsitz stellt auf diese Weise eine Sitzbank 
dar, wie sie in der Regel in Flugzeugen Anwendung rindet 
[0022] Einzelheiten und weitere Voiteile des Fahrzeugsit- 
zes gemaB der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung eines bevoizugten Ausfiih- 
rungsbeispieles In den das AusfQhrungsbeispiel schema- 
dsch daistellenden Zeichnungen veranschaulichen im ein- 
zelnen: 

[0023] Fig, la eine perspektivische Ansicht eines eifin- 
dungsgemaBen Fluggastsitzes, det als diei Sitze aufwei- 
sende Sitzbank ausgebildet ist; 

[0024] Fig, lb eine perspektivische Ansicht des Sitzge- 
stells des Fluggastsitzes gemaB Fig. la; 
[0025] Fig, 2a eine ruckwartige Ansicht des Sitzgestells 
gemaB Fig, lb mit montierten Ruckenlehnen; 
[0026] Fig. 2b eine vergroBette Darsteilung des in Fig.. 2a 
mit lib gekennzeichneten Bereichs; 
[0027] Fig,. 2c eine Explosionsdaistellung der Befestigung 
der Riickenlehne an dem Sitzgestell; 
[0028] Fig, 2d eine perspektivische Ansicht eines die 
Riickenlehne verstellenden Mechanismus; 
[0029] Fig, 3a eine perspektivische Ansicht des Sitzge- 
stells gema£ Fig, lb mit montierten Sitzteilen; 
[0030] Fig, 3b eine Einzeldarstellung eines Sitzteiles; 
[0031] Fig,, 3 c eine Darsteilung gemaB Fig., 3 b bei mit ei- 
nem Poister versehenem Sitzteil; 

[0032] Fag, 3d eine Explosionsdaistellung dei Befesti- 
gung eines Sitzteils; 

[0033] Fig, 4a eine vergroBerte Dai stellung des in Fig . la 

mit IVa gekennzeichneten Bereichs; 

[0034] Fig,. 4b eine Explosionsdaistellung det Befesti- 

gUIl^ V-flIJW3 U^IA WWiiii.iiWLrviJj 

10035] Fig, 4c eine den Verstellmechanisnms einer Arm- 
lehne zeigende Seitenansicht; 

[0036] Fig, 5a eine Ansicht gemaB Fig. la bei einem 
hochgeklappten Sitzteil und einer hochge klappten Aim- 
lehne; 

[0037] Fig, 5b eine Darsteilung der unterschiedlichen 
Steliungen von Sitzteil und Aimlehne und 
[0038] Fig, 5c eine Seitenansicht von mehreren hinterein- 
ander angeordneten Fluggastsitzen, die den Frefraum zwi- 
schen den Fluggastsitzen bei einerseits heiuntergeklappten 
und andererseits hochgeklappten Sitzteil und Armlehne ver- 
anschaulichen 

[0039] Der in Fig. 1 a daigesielke Fluggastsitz ist als meh- 
reren Passagieren Platz bietende Sitzbank ausgebildet Die 
Sitzbank weist ein Sitzgestell 30 auf. an dem nebeneinander 
jeweils drei Sitzteile 10 und Ruckenlehnen 20 angeordnet 
sind Wie insbesondere Fig, lb erkennen laBt, weist das 
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Sitzgestell 30 einen freitragenden Iragbalken 31 auf, der auf 
GestellfMen 32 abgestiitzt ist Weiterhin ist das Sitzgestell 
30 mil Sitzteilem 33 versehen, welche die Ruckenl ehnen 20 
seitlich einfassen DeHm Querschnitt im wesentlichen oval 
ausgebildete Iragbalken 31 ist aus einein kohlefaservei- 5 
starkten Kunststoff gefertigt, wohingegen sowohl die Ge- 
stellfuBe 32 ais auch die Sitzteiler 33 aus Aluminium gefrast 
sind Aufgrund der unterschiedlichen Mateiialien sind die 
Gestellfufie 32 und die Sitzteiler 33 dutch eine Klernmver- 
bindung an dem Tiagbalken 31 befestigr Die Sitzteiler 33 to 
konnen zu diesem Zweck mit den Gestellfufien 32 verbun- 
den sein, wie aus Fig. lb ersichtlich ist.. 
[0040] In den Fig 2a bis 2d ist die Befestigung der Riik~ 
kenlehne 20 an dem Sitzgestell 30 gezeigt, Wie aus Fig. 2a 
ersichtlich, ist die Ruckenlehne 20 in ihrer Neigung verstell- 15 
bai' an dem Sitzgestell 30 angeordnet Zu diesem Zweck fin- 
den Tiagbolzen 50 Anwendung, die ein Schwenken der 
Ruckenlehne 20 gcstattcn Die Tragbolzen 50 sind an cincm 
ersten Endabschnitt 51 in einer an den Sitzteilem 33 ange- 
ordneten lagerbuchse 34 drehbar gelagert, wie die Fig. 2b 20 
und 2c erkennen lassen Ein dem ersten Endabschnitt 51 ge- 
gen uberliegender zweiter Endabschnitt 52b ist drehfest mit 
einer an der Ruckenlehne 20 angeordneten L ager schelle 21 
verbunden. Zu diesem Zweck weist die LagerscheIir-21 Ab- 
flachungen 22 aul, die formschliissig mit Abflachungen 54 25 
des zweiten Endabschnitts 52b verbunden sind Weiterhin 
ist der erste Endabschnitt 51 drehfest mit einem Verstellhe- 
bel 55 gekoppelt, dessen Auslenkung demzufolge ein Ver- 
schwenken dei Ruckenlehnen 20 heivonuft Fur die drehfe- 
ste Koppelung von erstem Endabschnitt 51 und Veistellhe- 30 
bel 55 sind Abflachungen 56, 57 vorgesehen, die im Inner en 
dei Lagerbuchse .34 einen Formschlufi zwischen etstem 
Endabschnitt 51 und VersteLlhebei 55 bewirken 
[0041] Wie aus Fig, 2d ersichtlich, ist dei Verstellhebel 55 
mittels eines Veibindungsstiicks 62 mit einer Gasfeder 60 35 
verbunden Die Gasfeder 60 ist auf einer- aus Aluminium ge- 
frasten Konsole 35 angeordnet, die durch eine Kiemmver- 
bindung an dem Tragbalken 31 befestigt ist Auf diese 
Weise laBt sich die Ruckenlehne 20 gegen die Wirkung der 
Gasfeder 60 in ihrer Neigung verstellen Fur die Verstellung 40 
der Ruckenlehne 20 kann in an sich bekannter Weise ein 
nicht dargestellter Antrieb, der beispielsweise an dem Ver- 
bindungsstiick 62 angreift, vorgesehen sein 
[0042] In den Fig. 3a bis 3d ist die Befestigung des Sitz- 
teils 10 an dem Sitzgestell 30 dargestellt Wie besonders 45 
Fig.. 3b erkennen laBt, weist das Sitzteil 10 einen Sitzkasten 
11 auf, der aus einem kohlefaseiverstarkten Kunststoff ge- 
fertigt ist Der Sitzkasten 11 ist an einer oberen Flache 12 
mit einer rampenformigen Vkrtiefung 13 verse hen, die a Is 
sogenannte Anti-Submarining-Rampe einem ubermaGigen 50 
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Passagiers entgegenwirkt Der Sitzkasten 11 ist feiner mit 
einem Staufach 17 versehen, in dem sich beispielsweise eine 
Rettungsweste verstauen laBt. Der Sitzkasten 11 tragt auf 
seiner- oberen Flache 12 ein Polster 14, das in herkdmrnli- 
cher Weise mit einem Bezug bespannt ist , Der Bezug ver- 
deck! das Staufach 17, wie in Fig* 3c zu erkennen ist, Um 
eine in dem Staufach 17 verstaute Rettungsweste ohne wei- 
teres herausnehmen zu konnen, ist der Bezug mit einer nicht 
dargestellten Reiftleme versehen, durch die im Bedarfsfall 
der Bezug vor dem Staufach 17 ohne weiteres entfernt wer- 
den kann 

[0043] Ad den Sitzkasten 11 sind seitlich Iragairne 15 an- 
geformt, die schwenkbar an den Sitzteilem 33 angelenkt 
sind, Zu diesem Zweck sind die Tiagarmc 15 mit Offnungcn 
16a. 16b versehen, in denen ein Mittelabschnitt 53a, 53b der 
Iragbolzen 50 drehbar gelagert ist Das Sitzteil 10 ist auf 
diese Weise um die sich in horizontaler Richtung erstrecken- 
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den Tiagbolzen 50 von einer ersten, annahemd vertikalen 
Stellung I in eine zweite, annaher nd hoiizontale Steliung EE 
kiappbar, 

[0044] Der in Fig. 3a rechte Tragarrn 15 weist im Unter- 
schied zu den iibrigen Tragarmen 15 eine Off hung 16b auf, 
die mit Abflachungen versehen ist Wie aus Fig, 3d ersicht- 
lich, weist dementsprechend der Mittelabschnitt 53b des 
sich durch die Offnung 16b hindurch erstreckenden Trag- 
bol2ens 50 gleichfalls Abflachungen auf, die einen Form- 
schluB zwischen dem Tragbolzen 50 und dem Tragarm 15 
hervorrufen Durch eine Dtehung des Tragbolzens 50 wird 
somit das in Fig, 3a rechte Sitzteil 10 von der ersten Stellung 
I in die zweite Stellung U geklappt, wohingegen die beiden 
anderen Sitzteile 10 durch Angreifen an dem Sitzkasten 11 
zu klappen sind 

[0045] In den Fig.. 4a bis 4c ist die Anordnung einer 
schwenkbaren Armlehne 40 an den Sitzteilern 33 darge- 
stellt. Die Aimlchnc 40 sctzt sich aus einer Untcrschalc 41 
und einer Ober schale 42 zusammen die das obere Ende der 
Sitzteiler 33 umgreifen, wie aus Fig, 4b ersichtlich ist Die 
Armlehne 40 ist dabei mittels eines Gelenkbolzens 47 dreh- 
bar an den Sitzteilem 33 gelagett Um die Gefahr von Quet- 
schungen zu vermeiden, ist im Bereich des oberen Endes der 
Sitzteiler 33 eine Abdeckung 43 vorgesehen, die einen zum 
Schwenken der Armlehne 40 unvenneidlichen Spall zwi- 
schen der Unteischale 41 und der Ober schale 42 verdeckt. 
[0046] Im Inneren det Aimlehne 40 ist eine Kulisse 44 an- 
geordnet, die einen verschiebbaren Drehpunkt fur eine mit- 
tels eines Fiihrungsbolzens 46 in dei' Kulisse 44 gefiihrte 
Koppelstange 45 bildet Die Koppelstange 45 ist an einem 
Schwenkhebel 48 angelenkt, der drehfest mit dem ersten 
Endabschnitt 51 des Tragbolzens 50 des in den Fig., la und 
3a rechten Sitzes gekoppelt ist. pur die drehfeste Kopplung 
ist dei erste Endabschnitt 51 formschliissig mit dem 
Schwenkhebel 48 verbunden, wie vor allem in Fig, 4b zu er- 
kennen ist Die axiaie Sicheriing von Schwenkhebel 48 und 
erstem Endabschnitt 51 ubernimmt eine Schraube 49, die 
von auBen in eine Bohrung des ersten Endabschnittes 51 ge- 
schtaubt ist 

[0047] Dei Schwenkhebel 48 ist an seinem dem ersten 
Endabschnitt 51 gegenuberliegenden Ende mit einer Gasfe- 
der 61 verbunden, die auf dem Sitzteiler 33 angeordnet ist 
Die Gasfeder 61 bewirkt, daB der Tragbolzen 50 und damit 
das mit diesem formschliissig verbundene Sitzteil 10 gegen 
die durch die Gasfeder 61 hervorgerufene Riickstellkraft 
von der vertikalen Stellung I in die horizon talc Stellung II 
kiappbar 1 ist Auf diese Weise befindet sich das Sitzteil 10 
stets in der vertikalen Stellung I, wenn dei Sitz unbesetzt ist 
[0048] Aufgi und der Koppelstange 45 fblgt die Aimlehne 
40 der' Bewegung des Sitzteils 10 Ein Schwenken der Ami- 
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hsse 44 gewalirleistet Das bedeutet, daB die Armlehne 40 
bei hemntergeklapptem Sitzteil 10 in eine vertikale Stellung 
ver schwenkt werden kann, um beispielsweise einer den Sitz 

55 beuutzenden Person ein einfaches Aufstehen zu gestatten 
[0049] Die verschiedenen Stellungen, die das Sitzteil 10 
und die Armlehne 40 einnehmen konnen, sind besonders 
deutlich in den Fig* 5a bis 5c zu erkennen Vor allem Fig. 5b 
macht deutlich, daB die Armlehne 40 unabhangig"von dem 
Sitzteil 10 hochgeklappt werden kann. In Fig.. 5c ist der sich 
durch das Hochklappen von Sitzteil 10 und Armlehne 40 er- 
gebende Raumgewinn zwischen hintereinander angeordne- 
ten Sitzbanken dargestellt So ist der Preiraum B zwischen 
zwei hintereinander angeordneten Sitzbanken bei herunter- 

65 gcklapptcrn Sitzteil 10 und Armlehne 40 signifikant gciin- 
ger als der Freiraum A bei hochgeklapptem Sitzteil 10 und 
Armlehne 40, Der Freiraum A gewahrleistet somit eine gute 
Zuganglichkeit, die sowohl eine einfache Reinigung als 
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auch ein bequemes Hinsetzen sicherstellt. Zu diesera Zweck 
hat es sich in der Praxis als ausreichend erwiesen, lediglich 
den dem Gang zugewandten Sitz mit einei Gasfeder 61 zu 
versehen, die ein selbsttati ges Hochklappen des Sitzteiles 10 
in die vertikale Stellung I hervonuft Fur die beiden ubiigen 
Sitze ist es ausreichend, wenn das Sitzteil 10 etwa zu Reini- 
gungszwecken manuell von der horizontalen Stellung II in 
die vertikale Stellung I geklappt wild Indem jedoch der 
gangseitige Sitz selbsttatig in die vertikale Stellung I 
schwenkt, eigibt sich zudem die Moglichkeit ? den auf diese 
Weise freiliegenden Tragbalken 31 als Tiitt zu benutzen, urn 
beispielsweise Gepack in den in einem Rugzeug iiblicher- 
weise liber den Sitzen befindlichen Ablagefachern zu ver- 
stauen, wie besonders aus Fig, 5a ersichtlich ist 
[0050] Fig, 5a laSt zudern erkennen, daB im Bereich des 15 
gangseitigen Sitzes keine die Zuganglichkeit beeintrachti- 
gende Konsole 35 fur die Gasfeder 60 angeordnet ist Die 
cine Vcistcllung dcr Riickcnlchnc 20 des gangseitigen Sitzes 
bewirkende Gasfeder 60 ist auf einei Konsole 35 angeord- 
net, die sich irn Bereich des mittleren Sitzes 20 befindeU wie 20 
die Fig., lb und 2a erkennen iassen. Die Konsolen 35 ein- 
schlieBlich det auf diesen befindlichen Gasfedem 60 kom- 
men bei in die hoiizontale Stellung H geklapptem Sitzteil 10 
in Aussparungen 19 zu liegen, die an der Unterseite des Sitz- 
kastens 11 vorgesehen sind, wie aus den Fig + 3b und 5a ei- 25 
sichtlich ist. Der Schwenkbereich des Sitzteiles 10 wird so- 
mit durch die Konsolen 35 nicht beeintracbtigt An der Un- 
terseite des Sitzkastens 11 ist ferner eine Aus spat ung 18 vor- 
handen, die an die Kontur des Tragbalkens 31 angepaBt ist 
In der Aussparang 18 liegt der Sitzkasten 11 in der horizon- 
taien Stellung II des Sitzteiles 10 auf dem Tragbalken 31 
auf, wie beispielsweise Fig 5b zu entnehmen ist Die uber 
eine im wesentlichen muldentormige Kontur vertiigende 
Aussparang 18 dient zuni einen als Anschiag fiir den Sitzka- 
sten 11, wodurch das Sitzteil 10 in dei horizontalen Stellung 
II lagegenau positioniert wird, Zurn anderen wird das Sitz- 
teil 10 in der Aussparung 18 auf dem Tr agbalken 31 abge- 
stiitzt, so daB die Tragbolzen 50 in der ublicher weise beia- 
steten, horizontalen Stellung II des Sitzteiles 10 entlastet 
werden Die Tragbolzen 50 konnen somit geringer dimen- 
sionieit werden oder ohne weiteres zusatzlich belastet wer- 
den, beispielsweise durch auf der Ruckseke der Ruckenleh- 
nen 20 befindliche Klapptische, die schwenkbar an den 
Tr agbolzen 50 angelenkt sind 

[0051] Der zuvor beschriebene Fluggastsitz zeichnet sich 45 
durch eine vergleichsweise einfacbe und leichtgewichtige 
Konstruktion aus Grund hierfur ist zum einen die Vei wen- 
dung von Materialien, wie beispielsweise Aluminium oder 
CfK; die bet vergleichsweise geringer Dichfe ii her eine hohe 
Festigkeit verfugen Zum anderen errnoglicht. die Zuord- 50 
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beispielsweise die gleichzeitige Lager ung des Sitzteiles 10 
und der' Ruckenlehnen 20 durch die Tragbolzen 50, eine ge- 
ringe Anzahl an Bauteilen, die sowohl eine schnelle Mon- 
tage als auch eine kompakte und moduiare Bauweise ge- 55 
wahileisten. Weiterhin ist der- oben beschriebene Fluggast- 
sitz durch die Ausbildung als relativ gut zugangliche Sitz- 
bank gekennzeichnet Ursache hierfur ist in erster Linie die 
schwenkbare Anordnung des Sitzteiles 10,. Der auf diese 
Weise als Klappsitz ausgebildete Fluggastsitz bietet im 60 
hochgeklappten Zustand des Sitzteiles 10 einen relativ gro- 
Ben Freiraum A zwischen zwei hintereinander angeordneten 
Sitzbanken. Das selbsttatige Hochklappen des gangseitigen 
Sitzes der Sitzbank im unbesetzten Zustand stellt ein beque- 
mes Durchkommcn durch den Gang des Flugzcuges sichcr 65 
Nicht zuletzt tragi der oben beschriebene Fluggastsitz einei 
unfaliverhutenden Ausgestaltung Rechnung indem poten- 
tielle Gefahrdungen eines Passagiers, beispielsweise durch 



Quetschungen, durch das Vbr sehen der Abdeckung 43 oder 
einer in den Fig.. 5a und 5c zu erkennenden Verkleidung 70 
der Sitzteiler 33 begegnet wird 

Bezugszeichenliste 

10 Sitzteil 

11 Sitzkasten 

12 obere Flache 

13 Vertiefung 

14 Polster 

15 Tragarm 
16a Offnung 
16b Offnung 

17 Staurach 

18 Aussparung 

19 Aussparnng 

20 Ruckenlchnc 

21 Lagerscheile 

22 Abfiachung 

30 Sitzgestell 

31 Tragbalken 

32 GestellfuB 

33 Sitzteiler 

34 Lagerbuchse 

35 Konsole _ 

40 Arrnlehne 

41 Unter schale 

42 Obet schale 

43 Abdeckung 

44 Kulisse 

. 45 Koppelstange 

46 Fiihrungsbolzen 

47 Gelenkbolzen 

48 Schwenkhebel 

49 Schiaube 

50 Tragbolzen 

51 erster Endabschnitt . 
52a zweiter Endabschnitt 
52b zweiter Endabschnitt 
53a Mittelabschnitt 
53bMittelabschnitt 

54 Abfiachung 

55 Verstellhebei 

56 Abfiachung 

57 Abfiachung 

60 Gasfeder 

61 Gasfeder 

62 Vei bindungssruck 
70 Ver kleidung 

B Freiraum 

I ver tikale Stellung 

II horizontale Stellung 

Patentanspruche 

1 , pahi-zeugsitz ? insbesondere Fluggastsitz, mit einem 
Sitzteil (10) und einer Ruckenlehne (20), die an einem 
Sitzgestell (30) angeordnet sind, wobei das Sitzteil (10) 
um eine horizontale Achse von einer ersten, annahemd 
vertikalen Stellung (I) i° eine zweite, annahemd hori- 
zontale Stellung (H) klappbar ist, wobei das Sitzgestell 
(30) rnindestens einen freitragenden Tragbalken (31), 
dcr auf GcstcHtiiBcn (32) abgcstiitzt ist, und wenig- 
stens zwei die Ruckenlehne (20) einfcsende Sitzteiler 
(33), die an dem Tragbalken (31) befestigt sind, auf- 
weist und wobei das Sitzteil (10) mit Tragarrnen (15) 
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versehen ist, die zum Klappen des Sitzteils (10) 
schwenkbar an den Sitzteilem (33) angelenkt sind, ge- 
kennzeichnet durch einen Tiagboizen (50), der an ei- 
nem ersten Fndabschniti (51) in einer an den Sitzteilem 
(33) angeordneten lageibuchse (34) drehbsr gelagen 5 
und an einem zweiten Endabschnitt (52a, 52b) entwe- 
der drehbar oder drehfest in einer an der Ruckenlehne 
(20) angeordneten Lager scheiie (21) gelagert ist, wobei 
der Tragbolzen (50) ein zwiscben dem ersten Endab- 
schnitt (51) und dem zweiten Endabschnitt (52a, 52b) it) 
befindlichen Mittelabschnitt (53a, 53b) aufweist, der 
entweder drehbar oder drehfest in einer Ofthung (16a, 
16b) dei Tragaime (15) angeordnet ist. 

2 Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckenlehne (20) gegen die Wirkung is 
einer Feder, vorzugsweise einer Gasfeder (60), ver- 
stellbar an den Sitzteilem (33) angeordnet ist. 

3 Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (60) auf einer JConsole (35), die 

an dem Tragbalken (31) befestigt ist, angeordnet and 20 
mit einem Verstellhebel (55), der drehfest mit dem er- 
sten Endabschnitt (51) des Tragbolzens (50) gekoppelt 
ist, verbunden ist 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche i bis 3, ge- 
kennzeichnet durch eine Armlehne (40), die an den 25 
Sitzteilem (33) schwenkbar angeordnet ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Armlehne (40) aus einer Unterschale 
(41) und einer' Oberschale (42), die das obere Ende der 
Sitzteiler (33) umgreifen, zusammengesetzt ist 30 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (10) gegen die 
Wirkung einer Feder vorzugsweise einer Gasfeder 
(61) ? von der ersten Stellung (I) in die zweite Stelliing 
(H) schwenkbar ist 35 
7 Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (61) auf dem Sitzteiler (33) an- 
geordnet und mit einem Schweokhebel (48), der dreh- 
fest mit dem ersten Endabschnitt (51) des Tragbolzens 
(50) gekoppelt ist, verbunden ist . 40 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Koppelstange (45), die mittels eines 
Fiihrnngsbolzens (46) in einer an der Armlehne (40) 
angeordneten Kuiisse (44) gefiihit ist, an dem 
Schwenkhebel (48) angelenkt ist, 45 

9. Falirzeugsitz nach einem der Anspiiiche 1 bis 8 7 da- 
durch gekennzeiebnet, daB der Tiagbalken (31) im 
Querschnitt rund, vorzugsweise oval, ausgebildet ist 
10 Fahrzeuesitz nach einem der AnsDiiiche 1 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragbalken (31) aus 50 
einem kohlefsseivsrstarkten ^CunstEtoff gefertigt is£ 

11 , Fahizeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die GestellftiBe (32) und/ 
oder die Sitzteiler (33) und/oder die Konsolen (35) aus 
Aluminium gefertigt, insbesondere gefrast, und vor- 55 
zugsweise durch eine Klemmverbindung an dem Trag- 
balken (31) befestigt sind 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (10) einen 
Sitzkasten (11) aufweist, der vorzugsweise aus einem 60 
kohlefaserverstarkten Kunststoff gefertigt und mit ei- 
nem Polster (14) aus einem elastischen Werkstoff ver- 
sehen ist 

13 Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitzkasten (11) cine obcrc Rachc (12) 65 
aufweist, die mit einer r ampenf ormigen Vertiefiing 
(13) versehen ist. 

14 Fahrzeugsitz. nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Sitzkasten (11) mit einem 
Staufach (17) versehen ist 

15. Fahrzeugsitz nach einem der Anspi iiche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daR der Sitzkasten (11) eine 
Ausspamng (18) aufweist, die an die Kontur des Trag- 
balkens (31) angepaBt ist und in welcher der Sitzkasten 
(11) in der zweiten Stellung (IT) des Sitzteils (10) auf 
dem Tragbalken (31) aufhegt 

16 Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 12 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzkasten (11) eine 
Ausspamng (19) fur die Konsolen (35) aufweist. 

17 Fahrzeugsitz nach einem der Anspiiiche 1 bis 16, 
gekennzeichnet durch jeweils mehrere, vorzugsweise 
drei, Sitzteite (10) und Ruckenlehnen (20), die neben- 
einander auf dem- Tragbalken (31) angeordnet sind. 
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